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Rases cientificas de ln turiiiﬁucldn ferrovinrin,

TLas Compaiilas que se han ido sncediendo en el
transcurso de los afios, no tavieron en cuenta al re-
dactar sua tarifas, ninguno de los principios econd-
micos que deben presidirlas, y cuando mas, se atu-
vieron al producto o primera materia, que era la
base esencizl de su transporte. Kra dizeulpable que
no utilizesen €l factor del costo de ese trafico, ya
que desconoclan la efectividad absoluta del misiuo,
pero aun este faclor podia suplirae muchas veces
por analogia con otras empresas yu creadas. Lo que
no pueds disculparse es, la falta de atencion para
corragir antiguos errores, y a- sucede que las mo-
dernas empressg han ealdo en los mismos vicios y
lagunas de gue pecan las antiguas, lag cuales han
olvidado el fruto de otras experirncias.

Puede congiderarse el actual eisteina de tarifica-
eldn como un absurdo econdm co, ¥ lo peor eg que
la casi totalidad de las empresas no tienen prisa en
transformario, sufriendo impasibles los consiguien-
tes perjuicios. Hay algunas—contadas son—que pa-
recen laborar en silencio para un momento deter-
minado, cuando disposiciones legislativas o decisio.
nes nuinisteriales marquen un nuevo rumbo en gn
marcha econdmica, pero ni ann éstas sa encontra-
rin en posesion del instrumento adecuado para
asentar [a reforma. Para gque Jas bases de percepcion
respondan a leyes de equidad y conveniencia de los
explotadores han de ajustarse al conjunto de nu-
merosos tactores aunxiliares de los que enumerare-
mos los de cardcter mas general.

Estadistica.—Es para nosotros el més importante
¥ sus aepectos son muy diversos.

1. La estadlstica se confecciona en bastantes
Compsiiias por las estaciones. Descendamos a la
realidad y ésta scusara que a dicho servicio no se
concede en lag estaclones importancia algunsa, por

cnanto ge supone que todo aqueilo en que no inter-
viene la percepcion de pesetas, no es necesario. Tan
arraigada estd la costumbre, que la estadistica es el
tltimo documento que despachan los factores y
slemypre de memoria Como consesuencia, este servi-
cio debe sustraerse de Ias estuciones para prestarlo
en un todo por el Negociadn Central,

8.0 La estadlstica se confecciona mal. Las actua-
les columnas de clasificacion admiten elementos tan
heterogéneos, que de hecho resultan inclasificados.
Las grandes Compaffas no llegan a consignar cin
cuenta grupos diferentes a los que se llevan las pri-
meras materiag junto a log productos eluborados, las
morcancias augiliares con lag derivadas, ete., que-
dando influenciada la partida por las de mayor vo-
lumen que responden a las de menor valor. E9 ne-
cesario, pues, destruir el actualsistema de claxifica-
cidn pars fundamentar uno nuevo que reflsje una
exacta distribucion racional de los conceplos para
gue el titulo de varioz guede reducido a cifras ins
gignificantes.

3.2 Dentro de cada grapo genérien, perfectamen-
te definido, #e impone una subclasificacion cen ti-
pos perceptivos ciferentes, Hntro los tejidos corrien-
tes—algoddn, hilo, lana,—existen diversos grados de
manufactura que les dan una valoracion diferente.
Los hay de un costo casi infimo (una pesetn kilo) y
de nlta cotizacion (80 y wds peseins kilo), y no hay
razon alguns para que todos log tipos sean trans-
portados al mismo tipe de tarifa, Los primeros, que
gon Jos de uso mas generalizado, sobre todo en la
clage poco pudiente, vendrin a pagar por transporie
ochenta veces mas que los segundos, que entran
dentro de los articulos de Iujo. El ejemplo se repite
con e} tabaco y con las drogas. Hatas tiltimas tienen
una gama muacho més amplis, y prestdéndose a nu-
merozag combinaciones obligaria a tomar con ellas
una nueve orientacion. Entre un kilo de cabezas le
adormideras que vale 2 pesgatas y un kilo de yoduro
potasico que vale 50 pesetas, hay una gran diferen-
cia, pere ésta es inmensaments mayor entra dicho
yoduro potasice y cualguiera de los alealoides co-
rrientes. La percepeion equitativa de un transporte
de drogas s6lo puede hacerse con un conocimiento
profundo quimice-industrial,

4, En la clasificacion de mereancias, no s6lo ha
de tenerge en cuenta el valor comercial de los obje-
tos transportados, sino también la especial caracte-
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ristica de cada uno de ellos. Buscaremos un ejer-
plo. La bisuteria de imitacién, aun pagando por la
base mds salta, no sobrecarga el articulo cbjeto de la
venta ni aun en milésimas. Ko un kilogramo de
este articulo entran, por término medio, doscientas
piezas que, por tratarse de género de fantasia y no
necesario para alimentar el cuerpo, se vande caro.
Ei vendedor obtiene de ese kilogramo de mercan-
cias un minimo de 400 pesetas, y por &l ha pagado,
en concepto de compra, 60 pesetas, y de portes,
cuando még, 1,25 pesetas. La relacién entre el costo
de la mercancia y el porte es de 2,08 por 100 y en-
tre la venta y el porte de 0,32 por 100. Cada una de
lug 200 piezas supuestas ha sufride un reecargo de
0,006 peretas.

2 5.° La estadistica, a los efectos del estudio, debe
comprender las entradas y salidaa de mercancias en
cada una de las estaciones. Advertimos que es a los
efectos del estudio, para que no se confundan log tér-
mines y se crea que pretendemos una estadistica
duplicada. La estadistica actual de produccién de
traneportes (trifico a la salida, tanto en porte paga-
do como en porte debido), cumple la sola finalidad
de dar a conocer la cantidad de trabajo. La estadis-
tica de percepcién en pesetas no cumple finalidad
alguna, porque obra en fuerza convergente sin da-
tos pare razonar el movimiento, La estadistics, en
el doble sentido de entradas y salidas, permite se-
guir el procego comercial de cada una de lag esta-
ciones, determina sus transportes més caracteristi-
cos ¥ eefala las rutas que siguen,

6.0 La esiadistica debe ser un exacto balance
del movimiento de todas las mercancias y en todas
lag estaciones. Kl perfecto acoplamisento de los da-
tos y el profundo y detenido estudio de los mismos,
gerian el punto de arranque de 1as razones funda-
mentales para modificar la clasificacién de mercan-
elas y bases perceptivas que se establecieron al soli-
citar lag concesiones. No hay motivo para que sub-
gista nna clasificacién que tiene cincuenta afios de
antigiiedad, y mucho menos existe para que lag ba-
ges perceptivas no guarden armoénica relacidn con
el curso de los tiempos. Unos y otros datos inheren-
tes a la concesion, deben tonaiizarse, y esto no se
coneigue sin previa y absoluta demostracidn de que,
habiéndose modificado la esencialidad econdémica
del trafico por alteracién de todos sus componentes,
debe modificarse la base perceptiva y los indicios
de clasifieacién para acompasar ambos & las reglas
econémicag correspondientes,

Los datos de la estadistica, en forma de balances,
permitirlan su transformacion en un trafico, similar
& un mapa hidrografico para cada una de las mer-
canclas, del cual obtendrian una provechoss ense-
fianza las Empresas y datos de inestimable interés
otros sectores de la ectividad. Para realizar un tra-

bajo mds perfecto harfamos un minucioso estudio
de cuanto afecta a la traccion, Hita, en lag grandes
redes, sufre en pu coste econdmico bruscas oscila-
ciones, ¥y no es justo que una mearcancia goporte un
gasto que no ha originado. Kl ideal serla determi-
nar el costo de la traccidén entre cada dos estacio-
nes. Hs labor poco grata y farragosa; pero ¢on un
‘poco de paciencia y un mucho de buena voluntad
se extraeria un gran acopio de datoa de los archivos
de estos gervicios. Eata contabilidad estadistica es
impreseindible conocerla, y una labor gimilar en
los servicios de Via y Obras seria su complemento.

Para los gastos generales utilizariamos como fun-
damento los indices de los componentes ya descri-
tos, y cuya conexidén nos permitirfa hallar los mas
-exactos coeficientes de aplicacidén. No olvidariamos
el servicio de Reclamaciones para la aplicacion frag-
mentaria de partea alicuotas, por el desembolso que
las pérdidag, averlas y retraso representan. Tan im-
portante es la suma que por este concepto e paga
—principalmente en las grandes lineas—, que es
forzoso tenerlo en cuenta , aun cuando esto repre-
gente un reconocimiento implieito de impotencia
para reducir & una minima proporcién las causas
fortuitas,

La confeacidn de las bases ron los elementos an-
teriormente enunciados, ha de ajustarse a reglas in-
flaxibles en las que esté todo bien determinado, sin
dar lugar a interpretaciones diverses,

Las condiciones de aplicacién no ssrin mas que
modalidades de 1as reglas anteriores que no destru-
yan la esencialidad de las mismas. 18] fundamento,
perfectamente estudiado y definido para las tarifas
especiales, concesiones o servicios combinados, ha-
bra de reducirse a un poreentaje X wobre los tipos
principales. No puede enfrarse en un trabajo de esta
indole en la enumeracién de casos especiales por
condieicnes de mercanciag, particularidades de sus
riesgos, largos recorridos o volumen considerable de
determinados articulos, Todo ello es peculiar de las
respectivas Empresas y no admite homogeneidad de
normas.

Bi es imprescindible un profundo estudio de lae
necesidades actuales de cada una de las grandes zo-
nag o nicleos de trafico, no es menos necesario es-
tudiar las posibilidades de un mafana, para evitar
gue demasiado pronto se hiciese anticuado un siste-
me que, si se implanta, requeriria una considerable
cantidad de trabajo. Por regla general, no estdn es-
pecializados los agentes para fundamaentar esas nue-
vas pozgibilidades, pero un fuerte estimulo consegui-
ria que todas las Empresas, utilizando sus propion
elementos, solucionasen bien estas cuestionen.

No se nos oculta que todo esto requiere un previo
convencimiento de la utilidad mercantil propia y
del servicio que al interés ptiblico babla de reportar
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echar lag bages fundamentales para el estudio del
trafico ferroviario, asi como no ignoramos que las
Compaiiles no ge han preocupado de tener los ser-
vicios romereiales organizados con personal apto y
educacién profesional adecuads & estos elevados
fines.

De tal modo es eato exacio, que cuando hemos
gabido por la Prensa en estos iltimos tiampos, que
el Consejo Superior ferroviario estudiaba como nuna
de lag soluciones del problema qua atin estd gin re-
golver, el gravat con recargos variables ciertas mer-
canclas como ha sucedido en Francia y otroa palias,
les compadeciamas por tener la seguridad de gue
los edleulos darlan un resultado tan fantdstico
como lo tenian que ser lus cifras de tonelaje y pro-
dueto que les facilitaran a ojo de buen cabero.

86lo una Compaiila de lay importantes que sepa-
mos, la del Norte, tiene organizada la estadistien,
pero es s6lo desds el punto de vista de ingresos,
pero no de trdfico, que 83 como prestarla elementos
al estudio de lag tarifas, complementado con los de
produccion agricola e industrial, eonsumo y comer-
clo interior y exterior.

Para establecer tarifas es necesaria una clawifica-
oi6n cientifica de mercancias, donde eatableciendo
geis u ocho clases puedan tener asimilacidn racio-
nal y eguitativa cuanto pueda transportarse, te-
niendo en cnentia su naturaleza, el valor, uso a que
ge destina, sitio que ocupe (volumen) y riesga del
trangporte.

Y vamos con el final. gHay posibilidad préctica
de llegar al acoplamiento de estos datos sin pertur-
bar la marcha actual y sin saltar el I{mite de Jas ba-
god perceptivas actunles, representadas por la tarifa
general? Nuestra contestacion es rotundamente sfir-
mativa. El ensayo es facil y necesario. Seria un
tanteo, una prueba gue acusase errorss corregibles
para las resoluciones definitivas.

AxrTonio MIGUueL

AUXILIOS MODESTOS

Entre lag industrias complementarias de la Agri-
cultura se encuentra Ia Apicultura que nn ha teni-
do todavia la virtud da interesar & nuestros hombres
del campo. Asi lo demuestra el reducide niimero de
colmenas que figuran en las estadisticas. Sin entrar
de momento a analizar los motives de esa indife-
rencia por parte de log agricultores, vamos a enfo-
car la cuestion por otros derrolaros,

A lo largo de las carreteras y en la interminable
cinta de las linens férreas, existen dissminadas unas
guince mil familias que, por razones de su cargo,
tienen que sstar alejudas hasta del méas pequeilo

centro urbano. Ni los camineros, ni las guardabarra-
rag, ni los obreros de las brigadas de la via, disfru-
tan un sueldo que les compenge el aislamiento en
que viven. Unos y otros ayudan a su prescpuesto
con cuantos elementos encuentran con facilidad a
su nleance y siempre, como es natural, explotdndo-
los de una manera rudimentaria. La eabra que su-
ministra a Jeche gue consumen, el cordero que se
angorda para con eu producto proveerse de calzado
¥ de ropa en determinadag estaciones, la gallina que
constituye su pobre reserva economica, el cultivo de
dos metros cnadrados de hortaliza: estos son los fac.
tores que integran su complemento misérrimo. Nin-
pung de ellog distrae de sus obligaciones principa-
les al obrero, ¥ todos, en cambio, contribuyen 4 edu-
car en el rudo trabajo la descendencia.

Mag estos hombras no estan en condiciones eco-
ndmicas de un desembolso & riesgo, y sus patronos
pneden acadir a prestarles un auxilio modestisimo
que, en ol dia de mafiann, ge transforme en una
agradable fuente de ingreso, como lo son lag otras
enumeradar, Pedimos para cada una de estas fami-
ling aisladas una colmens, todo lo cientifica que sea
posihle deniro de la cultura de la clase, con todos
las elementos accesorios, que son bien pocos, y con
sstimulos que compensen el pequefio sacrificio im-
puesto. Pedimos unas ligeras ensefianzas practicas
¥ el valor que requiere Ja implantacion de toda ides
nusva, pero no pedimos por caridad, sino por nece-
sidad de edncar a los hombres—empezando por los
de vida méis nomada—en un maxiino rendimiento
de su tiempo con un méxime provecho para la vida
social.

EL CasTitLo
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Ferrocarriles Espafioles.

ana I...----.-.---.-..----......-....l--..-..--...
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Norte de Espaiia.

Kl dia 11 del corriente mes tuvo lugar la circula-
cion de un tren especial para conduecir hasta Hen-
daya s una peregrinacion a Lourdes, que verific su
regreso el dia 19, en tren especial también.

~—A partirdel 21 de este mes, ol apeadero de Mata
Expesa de Alpedrete, situado entre las estaciones de
Viilaiba y Collado Mediano, de la linea de Segovia,
admitird viajeros, sin equipajes, y perros desde o
para las estaciones de Madrid y las comprendidas
entre Villalba y San Rafuel, ambas inclusive, y ex-
pedira billetes de ida y vuelta de la tarifa G, V. na-
mero 2 con destino a Madrid,

Transpirenaicos.

Estan termindndose los trabajos de infraestruc-
tura de las lineas Ax les Thermes a Puigcerda, en el
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Ariege, y de Bedous a la frontera de los Altos Pi-
rineos.

La Compafifa comenzarid seguramente en Octu-
bre préximo los trabajos de superestructura y =e
caleula que la explotacion de ambas lneas podra
empezar a fines de 1925 o principios de 1926,

Supone un acortamiento de 106 kilémetros la 1{-
nea de Ax-les-‘Thermes, comparada con la actual
Toulouse-Carbere Barcelona. Lia de Beding permiti-
ra ganar 125 kildmetros en 1a linea Bayona-San Se-
bastidn-Madrid,

Locomotoras eléctricas para Espafa.

Hace poco se han recibido en el puerto de San-
tander tres locomotoras elésiricas para la Compa-
fila del Norte, destinadas a la parte de la linea de
Asturiag que estd siendo electrificada ¥ que alcanza
una longitud de unos 60 kilémetros.

Las locomotoras son de forma algo original; tie-
nen carretones giratorios de tres ejes cada uno, y
estdn equipadas con reis motores de 250 caballos
de fuerza, o sea en ftotal 1.500 caballos; cada una
pesa 90 toneladas y puede recorrer velocidades de
85 a bb kildmetros por hora, seglin las rampas.

En las pendientes ia maquina va contenida por
los frenos llamados ¢regeneradoress, que evitan el
uso de Jos calzos y llantas de las ruedas.

Los trabajos de electrificacién estin hastante
adelantados. La corrienis serd continua, de 3.000
voltios,

TIRANVIAS

De Sevilla.—Al acierto de la Direccién de los tran-
vias de esta capital se debe el gran incremento de
viajeros habido en el tiltimo ejercicio y loa resalta-
dog tan satisfactorios obtenidos.

A 19.495.126 pasajeros, con un recorrido de kild-
metros 2.122,261, alcanza la cifra que figura en la
Memoria presentada.

La Compuafila de tranvias adquirié 15 coches’re-
molques que empezaron a prestar servicio en Octu-
bre y abtuvo la concesidn de la linea de San Juan
de Aznalfarache, ya en sjecucion. Probablemente se
inaugurard en el afio que cursa.

Tenfa ademas en proyecto otra linea de tranvias
a Camas,

Ha emitido obligaciones al 6 por 100 por valor de
cuatro millones, que 8e suscribieron rapidamente.

De loe productos de explotacidon, superiores con
mucho a los ejercicios anteriores, se repartié un di-
videndo del 7.50 por 100 a los accionistas, destinan-
do ademds 34.539,23 pesetas al fondo de reserva.

De Granada. — De un modo decisivo influye la
Compaiia de tranvias eléctricos de Granada en los

intereses economicos de aguella capital, prospera y
Horeciente.

Unos 80 kilometros forman sl total de 1a red, com-
prendisndo las lineas siguientes:

1.2 Granada-Armilla Churriana y Gabia Grande.

2. Granada-Maracena-Albolote Atarfe-Sierra Iii-
vira ¥ Pinos Puente,

3.2 Granada-Santafé y Chaunchina,

4.2  Granada-Huétor Vega-Cajar y la Zubia.

ba  (ranada-Armilla-Alkendin Otura y Padul.

Estd ejecutdndose la prolongacién de la linea
Granada-Padul a través del valle de Lecrin, hasta
el Mediterrdneo, estableciéndoze de ssta manera la
comunicacién tranviaria con Motril, que serd tanto
coma ol anhelado ferrocarril de la costa.

Sobre el barranco de Ddrcal esid ya montado
ol magnifico puente de hierro que estuvo en Gor,
perteneciendo al ferrocarril de Linares a Almeria.

" Para In realizacién de este proyecto se requeria
una gran fuerza motriz, obtenida ya por medio de
la conetitucién de una Sociedad Andnima que ex-
plotara los saitos de agua situados en el valle de Le-
erin para la traccion, alumbrado .e industrias, y
riegos.

Kl salto de agua del rfo Direal, que tiene 758 me-
tros de altura y producird una snergla anual de unos
15 milionee de kilovatios hora, serd el primero que
utilizard la Empresa de Tranvias de Granada, apli-
candole a ]a region comprendida entre Granada-Ma-
laga y la Alpujarra,

Noeva loomafora eifctrica para fremes expresos
fe Ia [ompaiiia de P. L. M.

La Compafila de Paris-Lyon-Mediterranée, antes
de devidirse sobre la adopeién de determinado tipo
de locomotoras eléctricas para las lneas que estd
electrificando, ha preferido ensayar algunocs de los
tipos que se le han presentado.

Uno de éstos, que consiruye actualments la casa
Oerlikon Limited, es de 1.500 voltios, capaz para
arrastrar trenes pesados sobre pendientes de 1 por
33 y curvas de un radio minimo de 120 metros. Kl
cuerpo de la locomotora descansa sobre dos carreto-
nes con soportes centrales eaféricos y muelles late-
rales, ¥ cada carretdn tiene, ademda de las cuatro
ruedas moforas, otro carro gufa més pequeiio, que
gostiene el resto del bastidor de la locomotora; los
carretones son de acero sélido con tirantes cruzados,
¥ & log extremos del bastidor se ajustan los topes del
tipo gue usa la Compafia P. L. M., log cuales eslan
dispuestos pars sostener aparatos guitanieves. En sl
interior, los doa carretones se hallan en forma que
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g1 acoidn pueda rer mcoplada. Cada eje principal
funciona por dos motores gemelos, cuyo movimien-
to #e transmite por embragues especiales.

A cads extremo de la locomotora hay una cabina
para el maquinista, ¥ entre ambas se halla el com-
partimiento para todos los aparator. Con el fin de
facilitar o] montaje y desmontaje, la instalacidn esta
hecha por secciones que pueden arreglarse por se-
parado, Las resistenciag se hallan colocadas en la
parie central del teche de la locomotora. Los dos
juegos de compresorer ¥ el motor generador para
el funcionamiento de los frenos estdn dispuestor en
la parte delantera del bastidor. Lng frenos ron de aire
comprimido, autematicos y no antoméaticos, con dos
zapatilias por rueda y una por cada rueda gula; fun-
cionan con el 75 a 80 por 100 del peso de las rusdas
motrices, ¥ 55 a 60 del de las ruedas gulas.

E! freno de mano estd en combinacidén con el de

aire comprimido, pero sdlo actua sobre las ruedas
motrices,

Cada cabina tiene un equipo complsto de sefiales
con indieador de peligro y un registrador de veloci-
dad tipo Fiaman. K1 arenero para mnbas direcciones
funcionsa por aire comprimido. Kl equipo eléctrico
de la locomotora es muy parecido al de las locomo-
toras para trenes de mercancias de la Compaiia de
Paris a Orleans; el mismo diagrama y los mismos
contactos se han establocido para el circuito prinei-
pal de log motores en ambas maquinas; la inica di-
ferencia que existe entre ellas estd en los motores y
en los frenos, que son de los Jlamados sregenerado-
res», y en las lucomotoras de I. 0. no lo son.

La parie motriz la constituyen cuztro juegos de
motores gemelos, gon ventilucidn forzada, cada uno
de los cuales desarrolla una fuerza de 300 ¢, v, por
hora, & presién norrmael de 675 voltios, y pueds lle-
gar a 400 o. v. durante cingo minutos. La refrigera-
ci6n del aire se obtiena por un juego de abanicos
del tipo vertical, que sirve parn eafriar los motores
y las resistencins, respectivamente.

El juego excitagor rinde unos 30 kilovatios y estd
pravisto para excitar los motorey de traceién cuan-
do se usen los frenos regeneradorss. Este mismo
juega suple la corriente necesaria para la fiscaliza-
eidén de los aparatoy, asl como para el alambrado y
para cargar la bateria de acumuladores, Kl motor
qus acciong el jusgo tendrd, con todas las cargas,
aproximadamente igual valocidad; mientras que el
excitador, al contrario, tendra dos marchas: una pars
la excitacién de la maquina y otra para su estabili-
zacion durante el funcionamierto de los frenos re-
generadores.

La locomotora tiene dos reversorea dobles con
einco posiciones, euatro hacia adelante y una hacia
atrds; otros dos para los fremos regeneradores en
ambas direcciones ¥ una posieidn oero para cortar

la corriente a los mofores gemelos. 8i uno o més
motores go inutilizan, se coloca el reverzor a la po-
gsicién ocero y entonces la mdquiva puede funcionar
s6lo con los restantes motores en serie.

La baterla de acumuladores tiene capacidad para
200 amperios-hora ¥ puede eargarse por el excitador
o por corriente direcla de los motores del ventilador
y del juego excitador.

He aquli las principales caracteristicas de la loco-
muotora:

Veolocidad en rampas de 1 por 83 durante cinco mi-
nutos:

Con motores en paralelo................ 16k pk
Con motores en gerie..........ooun ... 27 —
Velocidad normal en terrano liano....... 3 —
Velocidad mixina en terreno llano...... 100 —
Esfuerzo de traccién al borde de roedas:

Durante einco minutos a la velocidad en

rampas indicada anteriormente... ... .. 19908 kg,
A la velocidad continna de 2.8 m, p. h.. 4230 —
Eelnerzo Jde traceidn méximo........... 22,042 —
Didmetro de lag ruedas motoras. . ....... 1.600 m/m.
Longitnd deadc topes .. ........oovill, .. 20.000 —
Egpaciadn de las ruedas de los carretones

motoros ...... P b e et e 2800 —
Espaciado de Ias rnedas de los carrctones

B8 oy it 2100
Distancia entre los soportes centrales..., 11.700 —
Pesototal,y v vemnersnesreane 110 tons,
Peao del equipo eldetrico,...........,., 87 —
Peso de la parte mecdnica. .. vvuveny(h, " 43 ..

.I SRS RN NANENEREARRENNENEURNY l.llﬂu.....l..

Ferrocarriles Extranjeros. §
‘O.-l sEEN -IIUIIIIIIIIII.:
FRANCIA

Tran rapldo anire Patis y Braselas.

La Compafiia del Nord tiene en circulacién un
tren ripido, diario, entre Paris ¥ Bruselag, que reca-
rre log 311 kildmetros que distan de uns a otra ca-
pital en 3"45' 0 sea a una velocidad media de 73 ki-
lémetros por hora. El tren no se detiene ni en In
frontera, pues la inspeccién de la Aduana y el vi-
gado de pasapurtes se efecttia en ruta.

Lasg locomotoras que lo remolean son del tipo Su.
perpacific de 16 rnedas, tienen 21,35 metros de lon-
gitud de tope a tope, pesan 94,5 toneladas, desarro-
llan una fuerza de 2.290 caballos de vapor y llevan

La conocida Sociedad Orenstein ¥ Xoppel,
ha vuelto ha recibir remnesas de sus importantes fdbri-
cas de Locomotoras y Vagones en Alemania,

! como puede
verse del anuncio que 88 publica en sl

presente mimero.
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en el ténder siete toneiadas de carbdn ¥ 31 de agua.
Este trep, antes de la guerra, empleaba en este
mismo recorrido diez minutos més.

Ingresos da los ferrocaniles.

A continnacién indicamos, como de costumbre,
en miles de francog, los ingresos obtenidos desde
el 1.2 de Enero al 5 de Agosto del corriente afio, se-
fialando las cantidades recaudades en mds ¢ en me-
nos, con relacion al mismo perlodo de 1922 y el tan-
to por ciento que representan:

Btat...ov.oov... 603.520 4- 37.556 6,64 por 100
P.L.M....... 1.115 020 4+ 93 040 9,10 —
Nord......... 661.800 + 19.867 3,10 —
P.O......... 555.578 4+ 34690 6,66 —
) D721 S BUT.022 +~ 6475 1,10 —
Midi.......... 281.161 + 23115 8,96 —
Alg-Lor....... 261.730 — 10.217 3,7 —
ALEMANIA

Aumsnto de tasifas,

En vista del aumento de precio del carhdn y pri-
meras materias ¥ del alza de salaries de los ferro-
viarios, el min-stro de Comunicacioner ha resuelto
elevar de nuevo las tarifas de transporte.

Por consiguiente, a partir del 11 de Septiembre el
indice calculador es de 1.500.000 marcos por kild-
metro para visjeros, y de 4 500 000 pare mercancias,
cuyo aumenio representa la depreciacién que tiene
el marco actualmente,

Las tarifas de ferrocerriles alemanes son, puseg,
hasta nueva orden, milldn y medio o cuatro millo
nes y mediode veces mas caras en marcos papel, que
lag de 1913, segin s trate del transporte de viaje-
ros o de mercancias,

PORTUGAL
Eleysolon de tarlfas,

Derde el dia 15 del corriente mes de Septiembrs
han sido elevadas sl 700 por 100 las sobretasas que
actualments habia en vigor en los ferrocarriles por-
tugueses del Estado.

Esta elevacién es extensiva a todos los cobros que
se efectiien por las tarifas y avizos vigentes, siem-
pre gue en ellos no consle determinacion en contra.
ric, a excepcién de lag mercancius de grande y pe-
quefia velocidad que actualmente estaban gravadas
con un recargo de 200 por 100, y que en adelante
lo gerdn con el de 300 por 100.

En la Compatila de los Caminos de Hierro Por-
tugueses desde el 27 de Septierubre las sebretasas
de 500 por 100 se han elevado al 600 por 10J; las

mercanciag que 80io tenfan un recargo de 200 por
100, continitan con el mismo recargo.

AUSTRIA
E! Metropa!ltano de Viena.

El Municipio de Viena ha expresado al Gobierno
el deseo de tomar a su cargo la explotacion del fe-
rrocarril de circunvalacion, que se halla paralizada
desrde hace ocho afios, o causa de la carestia del car-
bén y del elevado coste de explotacion,

8i se accede a los deseoe del Municipio vienés,
éste ge propone selectrificar el ferrocarril y realizar
las reparaciones necesarias en la via y material mé-
vil, que se elevarin aproximadaments a unes 170
millones de coronas, o sean 2.550.000 pesetas al
cambio actual, explotando el metropolitano como
una prolongacién de la red de tranvias. La unica
condicidén que exigs el Municipio es gue la conce-
816n sea, como minimum, por treinia afios.

ITALIA
Nusve metropolltane.

Comao dijimos en nuestro nimero anterior, sl
grupo finanoiero francoeapanol que ha obtenido re-
cientemente la concesidn de construccidon y explo-
tacion de un ferrocarril metropolitano en Génova,
ha presentado otro proyecto para la construccidn de
un metropolitano en Milan, el cual comprenderd
dos lineas: una de eircunvalacidn y otra que cruza-
ri la ciudad de Este a Oeste, enlazando con la an-
terier.

La linea transversal gerd la primera que se cons-
truird, confiando terminarla dentro de {res afios;
esta presupuesta en 140 millones de liras, y su lon-
gitad serd de unos 8 kilémetrog. Tondrd dos tine-
les a una profundidad de 8 a 10 metros, con esta-
ciones B la distancia de 300 & 500 metros; e pon-
dran en circulacion B30 trenes diarios, de 4 coches,
oon capecidad para 500 visjercs cada tren, Loe tre-
neg podran circular cada tres minutos a una veloci-
dad de 25 kildmetros por hora,

Como es de presumir, la traccion serd por slectri-
oidad y el trafico de viajeros se estima que no haja-
r4 de veinte millones al afio, El Municipio de Mildn
ha dado ya su aprobacion al proyecto.

i¥ nosotros que pensibawmos que en Espafia no
habla dinero para ferroearrilesl... Pero mirdndolo
bien, tenemos razdn: no hay dinero para ferrocarri-
les espafioles; pero sl lo hay para construir ferroca-
rriles extranjerce. Se dird que el dinero no tiene
patria. Perfectamente. En ese caso nadie se extrafie
que loz hombres tampoco la tengan. Es mucho mis
perjudicial la emigracion del capital espafiol en es-
tos tiempos, aqui donde hace tanta falta implantar
y deearrollar industrias y perfeccionar la agricultu-
ra, que ja emigracién de hrazos desocupados, antes
de que e] hambre les debilite por completo.
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{ MEMORIAS }

COMPARIA D:L FERROCARRIL CANTARRICO

MEMOHRIA PRESENTADA POR EL CONSEJO DE ADMINiS-
TRACFON A LA JUXTA GENERAL DE ACCIONISTAS CH-
LEBRADA KL Dfa 12 by aBiIL DE 1923,

Sefiores accionistag:

En cumplimiento de lo prevenido en nuestros
Kstatutos habéis sido convocados a la celebracion
de junla general ordinaria para daros cuents de
nuestra gestién durante el ejercicio de 1922,

GARTOS DE E3TABLECIMIENTO

86lo aumenta esta cuenta en la cantidad de
49.530,80 pesetas por importe de la terminacién del
edificio de viajeros y andén del nuevo apeaderc de
San Roque del Acebal; la elevacion de un piso para
vivienda del Jefe an la estacidn de Adarzo; instala-
clones de alumbrado eléctrico y calefaccién en los
coches, maguinaria de talleres, y algunos pagos pen-
dientes del nltimo material movil adquirido.

FXPLOTACION

Han cirenlado 31 533 viajeros mda que el afio an-
terior; pero comao el recorrido medio de cada viajero
ha descendido de 25,12 kildmetros & 23 36, el pro-
ducto obtenido ha sido inferior en 67.438,19 pesetas
al ingreso realizado por igual concepto durante el
pasado ejercicio.

Las mercancias transportadas también han supe-
rado en 5 868 toneladas al tonelaje transportado en
1929; este aumento es debido principalmente 4 lag
sales y productos elsborados en la fabrica de sosa
dle Barreda por 1%.820 toneladas, y a los minerales
de zine por B.605 que recorren pequefias distanciae;
en cambio han disminuido otras mercancias de gran
recorrido, especialmente log carbones asturiznos, re-
aultando rebajado el recorrido medio de lus mercan-
ciag de 55.127 kilémetros & 44.439, y como conee-
cuencia de esto, el ingreso obtenido con los trans-
portes de toda clase de mercancias ha sido inferjor
en 106.659 33 pesetas al realizado el afio anterior.

La principal causa de esta bajs, el régimen de
favor injustamente otorgado sl conceder el Real de-
creto de 23 de Diciembre de 1921 primas a los car-
bones exclusivamente transportados por cabotaje,
deraparecié cuando en Octubre del corriente sfto,
reparando el Gobierno la injusticia, hizo extensivas
lag primas a los carbones transportados por estos

ferrocarriles costeros, graciss a nuestras continnas
demandas de justicia tan acertadamente apoyadas
por autoridades, corporaciones y representantes en
Cories de la provincia, después de Ia reunidn 4 que
fueron convocados en la Cdwmara de Comercio de
esta ciudad el pasado mes de Anoato. En el primer
trimestre del corriente afio se ha normalizado va el
trafico de carbones.

Algunas cifras dardn idea del quebranto que aguel
régimen de favor ha ocasionado a esta Commpailia.

Desde el afip 1910 hasta el 1921 inclusive, el pro-
medio de tranrportes asturiancs por nuestra linea
ha sido de 125951 toneladas, el afio 1922 solo se
han transportado 72597 toneladas o sean 46,354
nmenos; pere cono la mayor parte de la baja corres-
ponds a los ecarbones transportados hasta Santander
que regorren los 100 kiiémetros de longitud de 1i-
hes, el tonelaje kilométrico que fué en promedio en
los doce afios anteriores de 10.737 822 toneladas-ki-
lometro, quedd reducido en 1922 a 6.352.335, con
una baja de 4.885.487, y el recorrido medio da una
tonelada que era de 85,25 kilémetros bajsé a 79,80,
Esta baja de 4.385.487 tonsladas-kilémetro al precio
medio de 0,087, equivale a un gquebranto de 381.537
pesetas, cagi todo él debido a lasg primag, pues tam-
bién han influldo las huelgas de mineros de mayor
duracidn gue en afios anteriores.

La baja total de los productos brutos de la explo:
tacion queda compensada con la disminucion de los
gastos resuitando un producto neto saperior al ob-
tenido en 1921 en 223.860,95 pesetag,

DAT0OS DEL RESULTADO DE LA EXPLOTACION
EN EL afo 1922
Santander

)
Tlanes vy Ramal
de Torrelavega,

1822,
TRENES
De viajeros.cveucvrrrennenn e 7.6868
De mercancias, material y trabajos,,..... 3,855
Nemero tolal de trencs . ... ... 11.22]
Kilémetros recorrides por los {renes de via-
Jerom. . i 341,776
Idem id. por id. de mercancias y otroa.,.. 213.732
Total de kilimetros recovridos. .. 056,608
VIAJEROS Y BU PRODUCTOC
Doleclage........oovuvvu i, 37.617
De2relase, ..o, o, 133,277
Defaclage.....oooovviiinnn ... voe B31216 ‘

Nimero total de vigjeres. ... 1.002.109
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Bantander

-3
Lianes y Hamal

de Torrelavega.

1922.

Promedio diario,...... Gettrarerrenes ven 2,745
Idem portren.....cvvvvveeinnrinvnsainns 132
Produeto total por viajeros.............,. 1.337.956,43
Tdem medio de un visjere..... vv.vev. s 1,33
MERCANCIAS ¥ 8U PRODUCTO
Equipajes y G. V.—Toneladas............ 12,782
Mercancias y P. V.. ... ... coiiiians 260.521

Tolal de toneladas transportadas. 282,283
Promedio de trafico diario.— Kilogramos.. 773.373
Productodela (. V..................... 266.769,89
Idemde laP. V... il 1.568.680,31

Produclo total de mercancias. ... 1.826.469,20

Producto por tonaladade G. V......... .. 20,90

Idem fd, de P. Voovrrrvvnnviinniiinann,s 5,79

GANADOS Y SU PRODUGTO

Cabezag traneportadas,........ s 21.540

Producto obtenido. covvsesrieersrisnsaas 47.876,89

Idem medio por cabeza............ PR 2,24
Recaudaciones varias .. .. .. 69,791,20

PRODUQIQ BRUIO

Distribugién proporcional;

Por VIRJBICB. v vy v risrsarserianasiarass  ADTB Oy

Poria G, Vousurierioretriiniiinaiiiiees 8-18 oio

PorlaP, Viouuiavoreeoinanniinains o 4T 830,

Porlos genados ,vevrvivenrerseinninnree 148100

Por varoB cuvvnviiesviciiiniieriisinn 2189,

Producto brato total.. oo v v iiiinieanaee B.282.088,52

Idem medio diario.....oovivreaviainnnnna B.992,01
Idam medio por kilémetro..... [ 81,267,098
Idem por tren kildme.ro........viiiiuues 5,91
@ASTOS DE EXPLOTACION
Bervicio de Administracién Central....,,, 134,84948
Jdem de movimiento y trafico......... e 491,688,80
Tdem de material y traceidn, .o senen,a., 1.178.962,34
Idem de via y obras.............. vesesa. 84899434
Total de gastos............. 2.140.364,56
Promedio de gasto diario....... Virieenas 5.888,87
Gasto merio por kildmetro.......... ... 20.470,13
Idem por tren kilometro..... tavraaaeeaes 3,86
Coeflciente de explotacion. .. 65,40
PRODUCTO HELO
Total obtenido,......................... 1.13:.718,96
Premedio diario...,.................... 3.103,33
Producta neto por kilémetea, . ... ........ 10.787 80

2,05

CONBUMO EN LA LINEA PRINCIPAL Y RAMAL

Afio 1922,
COMBUSTIBLES
Para lae locomotoras: kilogramos......... 8.038.442
Para la ealefaceidn de log trenes: idem. ... 2,800
Para talleres y otros pervicios: idem. ... .. 129,050
dotal kilogramos .. .......... 8.171.192
Recorrido total de locomotoras con trenas,

maquinas aisladas y manioliras: kilome-

- 863.259
Consumo por kildmetro recorrido: gramos, 12.306
GRASAS
Para las loc motoras: ki'ogramos...... ‘s 23 033
Por kilémetro recorrido: gramos.......... 844
Para coches y vagones: kilogramos ..... .. 168.365
AUBITES Y PETROLEO
Pura el alumbradoe de trenes: kilogramos. 3.610
Para el {dem de eataciones; {d........... . 2.663
En los depdsitos y talleres: fd............ 7,402
En la via y dependenciarid........ feeees 1.308

Tolal kilngramos . ...... .. Vs 9.928
————— ey

CAJA DY PREVISION ¥ BOCORROS

_Pesetas,
Fixistencia del eferciclo anterior.,........,, 283 761,08
Ingresos en el afio por todos ponceptos...,, 49,808,77
TOTAL . v evnvae auyve, 835,157,808
Socorros por enfermedad . ..... + 134,08
Tdem por defuncién............  1.230,00
Tdem por jubllacién, viudedad,
etedtera,......... P N B 1 X
13.499,74
Exigtenciz en 31 de Divjembre de 1922, 821.652,09

Ademds Ja Compafifa ba satisfecho al Instituto
Nacional de Prevision y Caja Postal de Ahorrog pe-

—a -
BaScllasy B

ArCast:R © -~
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getaz 17.15 871, y por pensiones a sus jubilados pe-
setas 6.860,64.

BALANCE Y CUENTAS

Agregando a los productos de la explotacidn los
ingresos procedentes de intereses de cuentas co-
rrientes y primag de cobranza que importan 21,941
pesetas, se obtiene una fuma total de ingresor de
3.304.024 52 pesetas.

Deduciendo de esta suma Jos gastos de explota-
cion, servicio de obligaciones y 130.000 pesstas des-
tinadas a amortizacion del material, quedan pese-
tas 437.339,96, que representan las utilidades del
ejercicia.

Con el saldo de la cuenta de sxplotacién que es
de 404.463 25 pesetas, reglin aparsce en el resumen
de dicha cuenla y en el balanes, o3 proponemos re-
partir un dividendo de 5 por 100 a las aceiones or-
dinariag y 9 por 100 a las preferentes, cuyos divi-
dendos importan en junto 860.600 pesetas.

Lz sums total del balance cerrado en 31 de Di-
ciembre ea de 24.185.044,77 pesetas.

CONSEJRROS

Corresponde cesar por turno a los sefiores conse-
jeroa D. Emilio Botin y Lépez y D. Leopoldo Cor-
tines y al vocal suplente [). Alberto Lopez Ddriga;
la Junta decidird sobre su reeleccion o reemplazo,

Terminamos sometiendo a vuestra deliberacion:

1. Aprobaocién de [a Memoria, balance y cuen:
taa del ejercicio de 1922.

2.0 Distribucién de beneficios,

3.0 Nombramiento de dos vocales del Consejo y
de un suplente.

4 Nombramiento de Comisién revisora de
cuentas,

Santander, 12 de Abril de 1923.—El presidents
del Coneejo de Administracion, Alfredo de Alday.
—Vocales, Envigue de Vial, Ewmilio Botfn y Ldpez,
Francisco G Camino y Boltvar, conde de Muansilla,
Leopoldo Cortines, César de la Mora, José Antonio
Quijano, Juan Stiges, Estanislan de Abarca y Fornés,
Alberto Ldpez Diriga.—Ei director gerente, Manuel
de Huadobro,

INFORME DE LA COMIBION REVISORA DE CUENTAS

La Comisién, habiendo examinado el balance y
cuentas correspondientes & la Compafila del Ferro-
earril Cantdbrico durante el afio 1922, y hallando
lag partidas conformes con los respectivos asientos
de los libros ¥y sus comprobantes, propone su apro-
bacién a la Junta general de sefiores accioniatas,

Santander, 17 de Marzo de 1923, lIsidoro del
Campo,— Angel Judo.— Luis Adbarca.

Balance en 31 de Diciembre de 1922,

ACTIVO Pesaisn.

Gastoa de eslablecimientn. ... .. b 20.444,219,18
Quehrantna en la emigidn de obligaciones
¥ acciones preferentes............... 1.678.626,80
ACeionistan. c oo et e 120.000,00
Obligaciones en car.era....oovuvnv . 184 500,00
Deudorea por transporte. . ... oieia. 110.917,76
Compafitas de ferrocarriles deudaras. ... 20.589,17
Almacenes generales............0..0... 309,221,32
Varios dendores, . ... ... il 24.407,49
B 3 - T 145.822,64
Caja y Bancod .. v ie e e 1.078.740,33
TOTAL .. .oviviiiaiiann 240185.044,77
PASIVO
Capital:

Acciones ordina-
rias de 500 pe-

BBLAY ... .uuens 11.646
Idem preferentes
de 500 {d...... 1.756

Total de acciones. 18.300 valor nominal.  6.660,000,00

Obligaciones hipotoen-| BEmiti- [Amerti-] Dife-
rins. das. ZAGAS, | rancin,
De Sautander a Ca-
bezdn:
1.2 hipoteca...| 6600 518 | 5082
2.8 flem...... 2.500( 190 2,310
e ddem ., ....] 2000 1241 1878
De Cabezdén a [la-
nes;
1,2 hipoteca ... 12.0007 160 | 11.840
2a{dem .,.... 6.000 84 ) 5011
ToTALES.. ../ 20000;1.081 | 27.519
de 500 pesetas nominales............... 13.0569 600,00
Fondode reserva ..ooovvvven vveniann, 70.000,00
Amorlizaciones........vit e, 1.060.313,80
Tompsaiifas de ferrecarriles acreedoras, . . 28.782,77
Acreedores por capones vencidos y divi-
dendos.........ooivenns feaaes . 150,917,091
Varias eunevlas aersedoras.,, oo, ... 943.067,45
Explotacidm e er e vainirinriiannnn 404,463,265
TOTAL,covvi i, v 24.385.044,77

e e —

———
325 | CONSTRUCTORA MONTANESA
@ ; g Taller de aparatos 2z Pesar

i ) E de todas clages,

o w3 PUENTES-.BASCULAS
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TRAFICO
OLASIFICACTON Y PESC DR LAS MERCANCIAH
"TRANSPORTADAS FOR BEL FERROCARRIL CANTABRICO
g F 1922
g2 ARTICULOS _
@
& Hilogramos.
1|Aceites y graras....... eeiseaa e, 2.153.689
2|Aves y animalesde corral....... ..., 115.071
3|Carbones minerslen, vogotales y I fins|  87.322.044
4[Cerealos de todad clases.......ooh 0 11.414.454
5|Coloniales, conmervas y otrag substan-
cias alimenticias. ... .oooiiann. 8.6165.308
8|Cneron, abenos y deapojos de animalsps 3.641.482
TIEnvases y embalajes vaclos.......... 3.262.543
§|Fratas, plantas, herralizas y legnm-
bron frescas ¥ BeCAS . cvereereenans 2.111,832
9{Harina de todag elases. ... ..., 11.188.477
10|Hierro, metales, magninaria y obhjeton|’ .
metalicos manufactnrados. . ... ... 10.432.541
11| Maderas de conatrageidn en bruto, la
bradas y traviesas......o...i0nen 15.029 375
12|Mineralea de hierro.,........ R 2,000,000
18| Mine:ales de zine y otros.. ... ....... 14.171.820
141 Muebles y materialea para los mismos (71.109
18] Paja, heno, forrajes, ete., ete. . s 4 669325
16| Percado- frescos y RRIAdOB . o L0ens 1.828.615
17|Piedras, tierras, cales, ladrilios Y ma-
tvr:ales de crmstrucclbn Ceennaaaas 16.007.625
18 Remolachaypu[pa........,_..,,,,,‘ 629 275
19(8a'es y productos gqnimieoa., ... .. Ll 88.918.030
20| Tejidos, hilados, lanas ¥y algodoneg 1.490.408
31| Varios objetos manufacturados v da
industrias no expresadas....... . 8,085.187
22| Vinos, cervezas, sidras, vinagres, al-
cohales, agunrdientea y licores,,,.. 9.348.780
23| Equipajes ¥ envargos.......euee.... 145.307
ToTATES . ovvvvnn.ns, 282 283.133
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{ Guia de los accionistas.
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Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espana.

En el sorteo verificadn hoy ante el notario del ilustre
Colegio y distrito de e<ta Corta, I). Anaslazin Ierrero,
eomo substituto de D, Modesto Conde y Caballero, de
Ias ohligaciones eorrispondicntes al wencimiento de 15
de Noviembre présimo, han resultado amortizadas las
sigunientes:

1.600 OBLIGACIONES ESPECIALES NORTE § POR 100

Niraeros: 4.101 a 200, 9 801 a 900, 39.301 a 400,55.801
8 900, 71.201 a 300, 86,801 .a 700, 111.001 a 100, 114.301
& 400, 120 701 a 800, 132,101 a 100, 141,101 & 200, 155.001
# 100, 178.101 a 200, 189,101 a 200 y (8§4.601 a 600.

Los poaeedores de estw obligaciones podrén efectunr
el cobro de las mismas desds ol 156 de Noviembre dal
presente aflo, en los puntos signientesn:

. 86.275,

Eu Francia: Conforme a los anuncios que allf se pu»
bliquen. )

En Madril: En el Banro de Espafia y en-Tas Oficinag
de Tliulos que In Compaii{x tiene instaladas en sn asta.
cidn del Principe Pi, y en et Palacio de la Bolaa (Leal-
tad, 1),

En Barcelona: En ia Oficina de Titulos instalada en la
estacidn del Norte.

Tin Bilbao: Por el Banco de Bilhao,

T Santander: Por ol Bancoe Mereantil y por el Baneo
de Santunder.

Tn Valladolid, Teén, Zarsgoza, San Sebastidn y Va-
tenein: Por las Oficinas de Caja gque la Compafifa tiene
en Nus redpectivas estacioncs.

Y, por altimo, por las Agencias y correaponsales del
Banco Espafinl ide Crédito, en todos los lugares nn ex-
presados, v por todas las sncuranles del Bunco de Ea
pafia,

Madrid, 13 de SBeptismhre de 1923.—El secrstario ge-
neral de la Compaliia, Ventura Gonzdlez.

Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces.

Reembolso de 126 obligaciones, Andaluces 4 § por 100,
B A., mmorlizaidns en el sorlec del 10 de Agosto de 1523,

Las 126 ohligaciones, cuya lista fignra a continuacidn,
se reembolaerin con el cuyidn ndmero 21 unido, a partir
del din 1.9 de Qutubre de 1923, en:

Madrid, en el Banco Eupafiol de Crélito,

Barvelena, en el Banco Espafiol del Rio de 1a Plata.

Bilbao, en el Banco de B.lbao.

Mdlaga, en Ia Caja Central de la Compafifa.

A razon de 500 peactas, con dedaceién de impuestos,
o geq a 489,30 pesetas liquido por obligacién,

482, 512, 808, 831, 1.315, 1.485, 2.086, 2,748, 2.976, 3.422,
3.803, 4.305, 4.604, 6.000, 5 119, 5 427, 6.499, 6.182, 6.234,
6.506, 8.817, 7.180, 7.023, 7.055, 8.183, 8.632, 8.854, 8.076,
9.183, 9,260, 0316, 9.350, 9.811, 10.336, 10.003, 12.044,
12,490, 12.426, 12,672, 14,107, 14181, 14,228, 14.261,
16,028, 15,167, 16.478, 16.514, 16022, 16.008, 16.165,
18.247, 16.283, 18.800, 18.901, 17.686, 17.772, 18.301,
18.728, 18.843, 10.285, 20.125, 20,432, 20,993, 21.408,
91461, 22288, 22.306, 22402, 22.696, 22.995, 23.408,
23,605, 23,053, 24.239, 25,013, 25172, 25.316, 25.638,
25.506, 25.943, 26.097, 26 448, 206.644, 26702, 26.751,
27 143, 27.318, 27378, 20477, 30.005, 30.329, 30.500,
31862, 32404, 33.141, 33.328, 33.360, 33.392, ¥3A01,
34.616, 34.113, 34,20, 34,558, 34 648, 34882, 35.100.
36,606, 38,644, 37,331, 38 786, 39421, 39.837,
39.862, 30.974, 10.2:5, 40.495, 40 728, 41.131, 41.508,
42.204, 42,764, 42.780, 42 820, 43,683 y 44.891.

Elinterés cesa a partir del dfs en que la obligacidn es
reemholsable,

Nimers de las obligaciones Andaluces 4 § por 100
(B. A)), amortizadas en gorteos presedentes, peulientes
de reembolso con deduccién de .los cupones indebida-
mente cobrados:
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Amortizacion de 1916 (Sorteo del 10 de Agosto de
1916);

Obligaciones reemboleables a 494,88 pesetas lignido.
Cupéts numero 7. Vencimiento 1.° de Abril de 1917
unido,

9.327

Amortizacién de 1918 (Sorteo del 10 de Agosto de
1918):

Obligaciomes reembolsables a 494,88 pesetas liguido
Cupdén ndmero 11, Vencimiento 1.0 de Abril de 1919
unide. )

4%.017

Amortizacién de 1919 (Sorteo del 10 de Agosto de
1919):

Obligaciones reembolsables s 494,96 pesetas liquido,
Cupdn nimero 13. Vencimiento 1.0 de Abril de 1920
unido,

9.972, 18.341,

Amortizacién de 1920 Sorteo del 10 de Aposto de
1920):

Obligaciones reemboleables a 488,30 pesetas liquido,
Cupén ndmere 15, Vencimiento 1.6 de Abril de 1991
unide.

2.808, 18,897, 13.546, 16.273, 16.712, 18.434, 10.200
$2.015, 37.025, 87.018, 40,982, 40.984, ‘

Amortizacidn de 1921 (Borteo del 10 de Agasto de
1631):

Qbiigaciones reembolsables a 490,18 pesstas lquido,
Cupén niimere 17. Vencimiento l.e de Abril de 1822
unido,

]

9.769, 22.048,

Amortizacidn de 1922 (Sorteo del 10 de Agosto de
1922)%

Obligaciones reembolsables a 487,70 pesstas liquido.
Cupdén niimero 19, Vencimiento 1.c de Abril de 19323
unido,

5.043, 7.944, 16.005, 10,865, 24.380, 27.841, 81.098,
81.664, 37.511, 44,465,

Madrid, 20 de Septiembre de 1923.--El secretario ge-
geral, Alfredo de Albuguerque,

Reembolse de las 103 obligaciones Cordoba-Mdlagn, amorti-
radas en el sorteo de 10 de Sepliembre de 1923,

Las 108 obligaciones Cérdoba-Malaga, cuya lista ge
publica a continuacién, se reembolsardn con el cupdn
nidm, 107 unido, a partir del 1.0 da Octubre de 1923, en:

Madrid, en ¢l Banco Espafiol de Crédito y en la
Argeucia del Crédit Lyonnais.

Barcelons, en ¢l Banco Eapaiiol dal Rio de la Plata.

Bilbao, en el Banco de Bilbao,

Milaga, en 1a Caja Central de la Qompafiia,

A razén de pesetas 475, con deduccidn de impuesios,
¢ sen & pesetas 468 liquido por obligacidn,

Lista de las 108 obligaciones a reembolsar:

8,905 a 6.312, 8.263 a 8.266, 14.090, 20.800 a 20.800,
20,830 & 20.839, 21.960 a 21969, 21,938 & 21,997, 22,088 n
22,048, 22.878 2 22,387, 69.503 a 69.5132, 89,608 a 69,707,
7T1.479 a 71.488, '

Ramero de las obligaciones Qirdoba-Mélaga amorti-
zadag en sorteos precedentes, pendieantes de reembolso
con dedueceién de los cupones indebidamente cobrados.

Amortizacién 1908 (Sarteo del 10 de Septiembre de
1908):

Obligacioves reembolsables 4 peaetan 469,88 liguido.
Cupén ndm, 77, vencimiento 1.0 Abril 1909 unido,

6.830, 6.840

Amortizacién 1909 (Sorteo del 10 de Beptiembre de
1900):

Obligaciones resmboleables a pesetas 469,83 ligquido.
Cupén nim, 79, vencimiento 1.* Abril 1910 unido.

10,100, 10.101, 10.102, 10,103,

M=adrid, 21 de fepliembre de 1923.—El mecreiario ge-
neral, Alfredo de Atbuguerque.

Sociedad de los Ferrocarriles de Madrid
a CAceres y a Portugal,

Obligaciones privilegiadas hipotecariae de la Hnea
de Plasencia o datorga, emisidn de 1894,

8a anunacia para eonocimiento de sus portadores que, a
partir de su vencimiento, se pagard el cupdn nim. 61 de
1." de Qotubre de 1923, por au nominal de 10 pesetas, de
las que se deducirdn 0,657 pesetas por impuestons de uti-
lidadea y timbre, quedando un liguide & pagar de 9,848
pesetrs por cupdn,

E! Banco Eapafiol de Crédiio, Aleald, ndm, 14, es el en-
cargado del pago.

Obligaciones Madvid, Cdceres, Portugal, de interds
variable,

Be pone en conovimiento de los portadores de las da-
miciliadas ¥y no dvomiciliadas que, a partir de su venci-

OBRAS DE D. E. DE LA TORRE

que se yenden en fa Adminisiraciin de esta Revisfa,

ANUARIO DE FERROCARRILES: encua-
dernadoentela. ... ........ v+ ... 6,00 ptas

DISTANCIAS Y BASES DE PERCEPCION
on todos los ferrocarriles de Espafia.
Un tomo en cartona. . ......... ... 10,00 ptas

MAPAS EN COLORES DE LOS FERRO-
CARRILES: 2 ptas. en ristica, 2,50 en
cartoné y 7 ptas. barnizado sobre teia
y con medias caiias,

Bn provincias aumentan los preclos 0,30 ara
correo ¥ certificado.
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miento y facturindolas separadamente, se abrird en Ea-
pafia el pago del cupdn ném. 45, de 1.0 de Octubre de
1923, a razon de 5,176 peeotas, de las gue se deducirdn
0,408 por impuestos espafivles, guedando un liquide a
pagar de 4,768 pesetas por cupon, _

Los Estahlecimientos encargados del pago son: el Ban -
co Espafiol de Srédito, en Madrid, y Ia Sociedad Andni-
ma «Arniis Gari», en Barcelona.

Madrid, 20 de Septiembre d« 1923, —El administrador
encargado da la Secretaria del Cousejo, Ramiro 4lonso de
Villapadierna.
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Tapmunt

MINISTERIO DE FOMENTO

FEREQUARRILES
Concesidn y Construccidn.

Exemo, 8r.; Viata la instancia suscrita en 8 del actual
por D, Miguel Otamendi y Machimbarrena, como dirac-
tor gerente de la Compaiifa Metropolitano Alfonso XIII,
a la que acompafs un proyecto de ferrocarril metropo.
litano en Madrid desde la plaza de Isabel Il a la esta-
cidn del Norte, solivitando la concesién del mismo, pre-
via la tramitacion correspondiente:

Vista la ley de Ferrocarrilea secundarios y estratégi-
cos de 23 de Febrern de 1912, con ol Reglamento dicta.
do para gn ejecucién en 12 de Agosto del mismo afio, de
aplicacién y reguladores una y otro del procedimisuto
seguir, por tratarse de un ferrocacril secundario sin ga-
rantfa de interés por el Estado,

Esta Direvcidn general ha dispusslo que se anuncie
la peticin en la Gacete de Madrid y Boletin Gficial de
esta provineia, fijando el plazo de un mes para la admi-
pién de otras peticiones que pudieran mejorar la formau-

ladd, a tenor de lo dispuesto a tal efeeio por el art. 41
del mencionalo Raglamento.

Lo que comunico a V. E. para st conncimiento ¥ alos
efactos de que se sirva ordenar l& invercion qus se men-
ciona en: el Boletin +fivial de esta provineia. Diog guarde
a V. E. muchos afing, Madrid, 10 de Septiemhre de 1923,
-l director ganeral, P, O., 4. Valenciano, — Sefior gn-
bernador civil de la provincia de Madrid. (Gaceta del 25.)

Delegacitn regia de transportes
por ferrocarril.

Con el fin de comsegnir, en cnante lo permita la capa-
cidad de la red ferroviaria, la mayor rapides en los trana-
pories de abonos, cuya preferencia temporal fué decla-
rada por ssta Delegacién regia, temin acaerdo fecha 7
del mes actual, publicado en la Gaceta de Madrid del dia
9 siguisnte,

Esia Delegacidn regia ha dispuesto:

1.9 Qne comao regla general en laa eataciones gue sir-
van centros productnres, se destinen al tranaporte de
abonos hasta el 756 por 100 del material vaclo de que en
las mismas se disponga,

20 Que pur las Empresas se den lag drdenes a sus
agentes que sean indispenvables para hacer legar a las
miymag estacionea material vaclo, en otras producido,
del apropiado para el transporte de que se trata, sin per.
juicio del trafico de articalos de los destinados directae
mente al eonsume y Je primera neeesidad.

3.0 Que igualments lag Empresas dispongan lo nece-
sario para gue en las recorridos de los vagones cargados
de abonos se inviertan los menores plazos que las cir-
cunstancias en cada caso pernitan dentro de la normul
expictacion, acortindose también, en cuanto sen posible,
lar detenciones en Jag estaciones de empalme,

Lo comunico a V. B. para su conocimiento, el de Ing
Cowprfifas ferroviarias inspaceionadas por esa Divisién
y demsis efectos. Dios gnarde a V. 5. muchos afios, Ma-
drid, 24 de Beptiembre de 1923 —I| delegado ragio, 4.
Valenciane. —Seitores ingenieros jefes de las euatro Di-
visioned téenicas y administrativas de ferrocarriles. (Ga-
cefg del 25.)

INGRESOS DE LOS. FERROCARRILES, -— Estadistica comparaiiva.
. i Il .
ZEC mnn_gs% DURAI\.}_T_ELEL:.PI:RIODO | RECAUDAGION
;Ei BRUTOS TOTALES KILOMETRICOS ' desde 1.° de Enero
LINEAS g FECHAS B s I e S | PSSR | B e
: 1923’ 1922 1923 | 1922 l 1923 1922
H—
Lesetas. | Pesetas. || Pesefas. Pesefas.f Lesetas. Feselas.
Norie de ESpafa. . oeavvnres 3.681. 1 a 10 Sepbre...\| 9.381 495 #.987.600!!2.548,62 2.441,61‘! 208.430 B76] 200 128 155
Madrid a Zarazora y a Alicante. (3.663 21 & 31 Agosto...[| 9503 961 8.645 BOH1 267648/ 2 860,33 | 178.9u2.698| 169.415 056
Andaluces ...vvvveiiiiannn 1.261] & 2 10 8 phre...[| 1 845.918| 1.621.041| 1.844.80] t 285 52| 37 0T0.400] 36 AL0.057
Linarss-Almaria (far)...... .. | 309| 1ai08epbre...|| 259.990) 238741\ 841,39 772.62| 5.L63 705  4.763.945
Madrid-Caoeres-Pertugal. . . . . . ' 429, 1 al08epbre...|, 300735 850.214)) 81756 Bi6.341 Bu3BuHT 8 5uH 482
Plasoncia-Astorga (Oeste) . ...l 348° 12108 pbre...|: 241.827] 281166 698.46) o6424| 0826 678 B.T83014
Medina-Zamora Orense-Vigo .. .| 299 Mes de Juiion....|i  B96 706! 5158631 1.998.74| 1.725,30] 3.977.408| 4151172
Lorca-Bara-Aguilas.......... 168! 2a 8 Sephre... 60.571 78 b6t 360 54| 467,65 30780331 2790044
Medina del Campo-Salamanca.. 77| 1a 10 Sepbre...|| 96.692 83.921|) 1.255,74 1’089’88i 2.018.664| 1.819.070
E i

Imp. del Bucesor de E, Tecdore.—Gleriata de Santa Maria da la Cabesa, 1.



